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Hier volgt het vervolg op de twee 
eerdere artikelen over de Mighty 
Antar. Het derde deel gaat over de 
Nederlandse Antar. Daar is niet heel 
veel over te vertellen qua gebruik, wel 
iets over de wat moeizame invoering. 
Daardoor is het tekst gedeelte wat 
beperkt. Foto’s zijn er echter genoeg. 
Zeker op de nationale Beeldbank NIMH. 
Hoewel daar in de bijschriften steevast 
wordt gesproken over de Mk.1 hebben 
we het wel over de Mk.2 Antar.

ANDERE GEBRUIKERS DAN ENGELAND
Behalve door het Engelse leger is 
de “Mighty Antar” ook gebruikt in 
Birma, Koeweit, Nederland, Pakistan 
en Zuid-Afrika. In Australië zijn er 
enkele gebruikt bij het transport van 
transformatoren naar energiecentrales.

Het Nederlandse leger zat met dezelfde 
problemen als het Engelse leger. De 
(Centurion) tanks waren te zwaar 
voor de, op dat moment, aanwezige 
tanktransporters (Diamond-T plus 
Rogers trailer). Ook Nederland gaat 
over tot het bestellen van Antars: 20 in 
1953, 8 in 1954 en, nadat de behoefte 
op 40 wordt vastgesteld, nog eens 12 
in 1955.

ARABISCH BLOED
In Nederlandse dienst.
DOOR MARCEL VON HOBE
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▲ Een Antar buffelt een heuvel op in het Austalische stadje Cooma 
in Nieuw-Zuid-Wales. Daarbij geholpen door een tweede.

Het is niet duidelijk welke Mk.2 
versies uiteindelijk geleverd zijn 
maar wel bekend is dat Nederland 
gaat voor de Nederlandse oplossing. 
Daarbij wordt niet gekozen voor 
de ballast- of schoteltrekker maar 
een combinatie. Wanneer een 
ballasttrekker nodig is wordt hij 
op die manier omgebouwd of 
anders wordt hij tot schoteltrekker 
omgebouwd.

In afwachting van de nog te 
ontwikkelen opleggers en het 
ontbreken van voorschriften 
en gebruikshandboek worden 
de geleverde Antars voorlopig 
opgeslagen.

▼ Vertrek van materieel van 101 Tankbataljon vanaf de 
tankparkeerplaats in De Boskamp voor oefeningen in La 

Courtine. Links een Diamond T 980/981 12-tons 6x4 trekker 
en een 45/50-tons Rogers aanhanger met daarop een 

Centurion Mk ll ARV (bergingstank) en rechts een Mighty 
Antar, 20-tons 6x4-trekker en eenzelfde aanhangwagen met 

daarop een Centurion Mk 5-tank. Ze worden begeleid door 
marechaussee op motor. Foto NIMH.

Verschillende foto’s van de Antar gekoppeld 
met de 45/50 tons Rogers Trailer. Bovenaan 

de pagina in ‘volle snelheid’ (bult af) 
gefotografeerd met een Centurion achterop.
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De belangrijkste varianten
DOOR KEES BLIJLEVEN & BRUNO GHUIJS

Na de algemene beschouwing in DE TANK No. 
283 is dit het tweede deel van onze hernieuwde 
kennismaking met de T-64 MBT. In dit artikel 
presenteren we de verschillende stappen die 
tijdens de ontwikkeling zijn gemaakt en de daarbij 
behorende kenmerken van het ontwerp.

De T-64 wordt wel gezien als de eerste van de derde 
generatie tanks en de eerste echte gevechtstank. 
Hij werd, voor zover in bedrijf genomen, gebruikt 
door zowel elite- als reguliere formaties in Oost-
Europa en elders. De T-64A werd in 1976 voor het 
eerst ingezet bij de Groep van Sovjetstrijdkrachten in 
(Oost) Duitsland (Group of Soviet Forces in Germany 
(GSFG), zoals wij het in het Westen noemden en enige 
tijd later bij de Zuidelijke Groep Sovjetstrijdkrachten 
(Southern Group of Forces (SFG) in Hongarije. In 1981 
werd de verbeterde T-64B ingezet in Oost-Duitsland 
en later ook in Hongarije. Hoewel men in het Westen 
vermoedde, dat de T-64 gereserveerd was voor elite-
eenheden werd hij ook gebruikt door “niet-parate 
formaties” van veel lager niveau, bijvoorbeeld het 14e 
Leger van het militaire district Odessa in Oekraïne. 

Met het uiteenvallen van de Sovjet-Unie in 1991 bleven T-64-
tanks in de arsenalen van Rusland, Oekraïne, Wit-Rusland en 
Oezbekistan. Halverwege 2014 waren iets minder dan 2.000 van de 
voormalige Sovjet T-64-tanks in gebruik bij het Oekraïense leger. 
Ongeveer 4.000 tanks waren buiten dienst en wachtten in Rusland 
op de snijbranders van de slopers. Maar in welke mate dat ook 
gebeurd is, is tot op de dag van vandaag onduidelijk.

ONTWIKKELING
OBYEKT 430
De studies voor het ontwerp van een nieuwe 
middelzware gevechtstank begonnen al in 1951. 
Het KB-60M-team werd gevormd bij het Kharkiv 
Design Bureau van de Kharkiv Transport Machine-
Building Factory Nr. 75, door ingenieurs die onder 
leiding van Aleksander Morozov (◄) terugkwamen 
uit de stad Nizhniy Tagil in de Oeral.

Het project met de naam Obyekt 430 bracht drie prototypes voort 
die in 1958 in Kubinka werden getest. Ze hadden kenmerken die 
ook het ontwerp van tanks aan deze kant van het IJzeren Gordijn 
zouden beïnvloeden en radicaal veranderen. Voor het eerst werd 
een uiterst compacte motor met horizontaal geplaatste cilinders 

Het begon met Obyekt 430

en tegengesteld werkende zuigers 
gebruikt: de 4TD, ontworpen door 
het motorontwerpteam onder leiding 
van professor Alexei Tsjaromskiy. 
Het transmissiesysteem bestond uit 
twee versnellingsbakken, een links 
en een rechts van de motor. Die twee 
innovaties leverden een zeer korte en 
lage motorruimte op met de toegang 
onder de koepel. De afmetingen van 
de motorruimte waren bijna de helft 
van die van de T-54, waardoor de totale 
bouwhoogte van de tank werd beperkt 
tot slechts 2,16 meter! Er werd een 
verbeterd koelsysteem en een nieuw 
lichtgewicht onderstel toegepast, met 
holle aluminium wielen met een kleine 
diameter en rupsbanden met rubber 
omhulde verbindingspennen.
De tank zou worden bewapend met 
het D-54TS 100 mm kanon en zou 
een frontale bepantsering krijgen 
met een dikte van 120 mm. Omdat hij 
echter geen duidelijke superioriteit in 
slagkracht vertoonde in vergelijking 
met de T-55 die toen in actieve dienst 
kwam besloot Morozov, dat het 
ontwerp gezien de nadelen nog niet 
klaar was voor productie. Op de Obyekt 
430U werden studies uitgevoerd 
met een 122 mm kanon en 160 mm 
bepantsering. Deze toonden aan dat 

de tank in potentie geschikt was voor 
de vuurkracht en bepantsering van 
een zware tank. Dat laatste leidde 
tot een nieuw project, het Obyekt 
432. Alhoewel Obyekt 432 de directe 
voorloper was van de T-64 tank, heeft 
hij die aanduiding nooit gekregen.

OBYEKT 432
De hoofdbewapening van deze 
nieuwe tank was het krachtige 115 
mm D-68 (2A21) kanon. Het was een 
potentieel riskante beslissing om de 
menselijke lader te vervangen door een 

elektro-hydraulisch 
automatisch systeem, 
aangezien deze 
technologie nog 
helemaal nieuw 
was voor Russische 
ontwerpers. De 
bemanning werd 
teruggebracht tot drie, 
waardoor het interne 
volume en het extern 
zichtbare silhouet klein 

kon worden gehouden en bijgevolg 
ging het gewicht van 36 ton (Obyekt 
430) naar 30,5 ton. De hoogte 
daalde met 76 mm.
De komst van het Britse 105 mm L7 
kanon en de Amerikaanse M68-
variant ervan, gemonteerd op de 
Centurion en M60 tanks, dwong 
het team tot een nieuwe gedurfde 
première, te weten bescherming 
in de vorm van composietpantser. 
Dit bestond uit een laag van 
een aluminiumlegering tussen 
twee lagen hoogwaardig staal. 
Hierdoor steeg het gewicht van het 
prototype uiteindelijk tot 34 ton. 
Maar aangezien de motor nu een 
vijfcilinder 700 pk (515 kW) 5TDF 
was (een doorontwikkeling van de 
4TD), bleef de mobiliteit uitstekend 
en veel beter dan die van de T-62. 
De Obyekt 432 was in september 
1962 klaar, de productie begon in 
oktober 1963 in de Kharkiv-fabriek. 
Op 30 december 1966 werd de 
nieuwe tank als de T-64 (zonder 
toevoeging) in dienst genomen. 

Obyekt 430

► Een vroege T-64 met het 115mm kanon.

▼ ‘Werkplek’ van de commandant in T-64 
(Obyekt 432).
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Op 16 december j.l. brachten tien 
TWENOT leden een bezoek aan de 
Rekwisieten Commissie Koninklijke 
Landmacht (RCKL), gevestigd op 
het militaire complex “Maaldrift” 
in Wassenaar. Dit onderdeel van de 
Koninklijke Landmacht (KL) is buiten 
Defensie niet zo bekend, maar als er 
ergens in het land bij lokale overheden 
of organisaties behoefte is aan één of 
meerdere originele “oude” tijdsbepalende 
legervoertuigen dan weet men de RCKL 
beslist te vinden. 

De taak van de RCKL is o.a. het bewaren 
van tijdsbepalende historische militaire 
voertuigen die in gebruik zijn geweest bij 
de KL en actief kunnen worden ingezet 
om mensen er blijvend aan te herinneren 
hoe deze voertuigen er uitzagen en 
functioneerden. Ze worden dan ook 
veelvuldig ingezet tijdens Open Dagen, 
herdenkingen, veteranenevenementen 

Een dagje uit!
▲ Veel tanks, vrachtwagens opleggers, aanhangers en onderdelen

. . . en hier en daar een TWENOT-ter.

◄ Chevrolet 
takelwagen 
boven de grote 
smeerput.

▲ Een eerste 
uitleg in de 
werkplaats die 
toegerust is 
op bijna alle 
werkzaamheden. 
Links een GMC 
met LeRoi 
compressor 
die helemaal 
als nieuw is 
opgeknapt.

► M4A3E8 met 
105mm kanon 

krijgt op een 
onderhoudsbeurt 

aan de motor 
(hieronder).
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en allerlei andere gelegenheden waar Defensie of de 
KL ze graag wil gebruiken. In diverse fi lms die zich 
in Nederland afspelen (b.v. Zwartboek en Slag om 
de Schelde) zie je soms ook voertuigen van de RCKL 
voorbijkomen.

Dat ook (decentrale) overheden en organisaties 
buiten Defensie (zoals het Nationaal Militair 
Museum, Stichting Nationale Veteranendag, etc.) 
de verzameling op zijn waarde weten te schatten 
blijkt wel uit de vele aanvragen die de RCKL jaarlijks 
binnenkrijgt. De collectie bevat exemplaren van de 
diverse tanksoorten (Chaffee, Sherman, Centurion, 
Leopard) die de KL de afgelopen vijftig jaar in 
gebruik heeft gehad en natuurlijk ook enkele M-113 
en YPR voertuigen en daarnaast ook diverse unieke 
vrachtauto’s van o.a. DAF en diverse andere merken. 
Niet alles is op Maaldrift ondergebracht, er staan ook 
veel voertuigen op kazernes bij Historische Collecties 
(HC) waar ze dienst hebben gedaan en daarnaast 
wordt ook een aantal voertuigen “poortwachter” 
gebruikt.
De collectie omvat niet alleen voertuigen, maar 
bijvoorbeeld ook houwitsers, 25-ponders en 6 en 7 
cm veldkanonnen van het Korps Rijdende Artillerie 
(KRA) uit t’Harde/Oldebroek die in beheer zijn bij de 
RCKL.

Voor het vervoer van de collectiestukken naar de 
diverse activiteiten beschikt de RCKL over een 
tweetal zware transporttrekkers met opleggers.

Eind vorig jaar werden de twee Mercedes Benz (2648 S)
Tropco’s van de RCKL (welke inmiddels meer dan 30 
jaar in gebruik waren!) vervangen door twee 2e hands 
MAN 8x4 zwaartransporttrekkers die door het Materieel 
Logistiek Commando (MATLOGCO) van het Commando 
Landstrijdkrachten (CLAS) voor de RCKL waren aangekocht. 
Het betreft een MAN 41.540 BBS (bouwjaar 2014) en een 
MAN 41.560 (bouwjaar 2015) die schitterend zijn opgeknapt 
en waarbij nadrukkelijk rekening is gehouden met de 
functionele eisen/wensen van beide (vrijwillige) chauffeurs 
die hier jaarlijks vele kilometers mee moeten rijden.

Foto: Wim den Dunnen

▲► Deze motor van de M10 Archilles (rechts) was koelvloeistof bij de olie 
gekomen en er was een gat in het blok geslagen. Ze zijn nu hard bezig om hem 

toch weer rijdend te krijgen voor de (80-jarige) herdenking van volgend jaar.

De hal met vooral veel motoren. Een hele voorraad met nog op te 
knappen of reeds draaiende motoren voor tanks en vrachtwagens. Zoals 

hier rechts een zeer zeldzame multibankmotor van een Sherman. 
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De mantichora of manticora is een 
fabeldier uit de Perzische mythologie. 
De naam van het destijds gevreesde 
wilde beest is afkomstig uit het Oud-
Perzisch en betekent “menseneter”. 
Het monster werd voorheen in de 
geschiedenis zowel mannelijk als 
vrouwelijk afgebeeld. (Wikipedia). 

Een deel van de MB G280 CDI’s 
en 290GD’s van de landmacht, de 
Landrover Defenders 110XD WW van 
de marine en de laatste YPR-765’s van 
luchtmacht en marechaussee maken 
vanaf medio 2023 plaats voor de 
Manticore. Die rolt in vijf basisversies 
bij de krijgsmacht binnen: een hard top, 
soft top, pick-up, gewondentransport 
en een Military Police/Air Force Security 

Vehicle. Deze MP/AFSV wordt geleverd 
als troop carrier en commandopost. 
Ruim honderd voertuigen zijn bestemd 
voor de marine. Voor de luchtmacht 
zijn het er net iets minder dan honderd. 
De marechaussee tekent voor dik dertig 
exemplaren en de rest gaat naar de 
landmacht. Op de eerste vier varianten, 
van wat de Italianen het medium 
tactical vehicle (MTV) noemen, prijkt 
een camoufl ageprint van bruin, groen 
en zwart. De MP wordt in een zwart en 
de AFSV in een groen jasje gehesen.

In de eerste jaren van deze eeuw 
werd het steeds duidelijker dat het 
voertuigenpark van onze strijdkrachten 
aan vernieuwing toe was. Dit leidde 
tot het programma Defensiebrede 
Vervanging Operationele 
Wielvoertuigen (DVOW) dat in 2008 
van start ging. Het eerste project dat 

werd opgepakt was de Volkswagen 
Amarok (7,5kN) pick-up. Daarna volgde 
de aanschaf van de Scania Gryphus 
50, 100 en 150kN vrachtwagens 
en toen was het de beurt aan wat 
de Italianen de medium tactical 
vehicles noemen. Het ministerie 
van Defensie sloot in augustus 2019 
een contract met Iveco Defence 
Vehicles (IDV) voor de levering van 
nieuwe operationele wielvoertuigen. 
Ook de levering van zogenaamde 
Remote Controlled Weapon Stations 
(RCWS), wapensysteem op ringaffuit 
die vanuit het voertuig kan worden 
bediend (geleverd door het Belgische 
FN Herstal), was in het contract 
opgenomen. Het project voorzag in 
de levering van 918 voertuigen en 120 
RCWS’en, waarbij een optie voor 357 

MANTICORE
Nederlands nieuwe gevechtsvoertuig

additionele voertuigen en 10 RCWS’en 
direct werd afgeroepen. Hiermee kwam 
het totale aantal op respectievelijk 
1275 voertuigen en 130 RCWS’en. In het 
Defensie Projectenoverzicht (DPO) dat 
in september 2020 werd gepubliceerd, 
werd bekend gemaakt dat  100 van de 
357 additioneel bestelde voertuigen uit 
de behoeftestelling waren ontvlochten. 
Deze circa 100 voertuigen, die waren 
bestemd voor het Korps Mariniers, 
waren uit de bestelling verwijderd 
waarna voor deze behoefte een 
afzonderlijk project was opgestart 
om te voorzien in amfi bisch inzetbare 
wielvoertuigen. Hiermee kwam de 
totale bestellingsomvang van de 
Manticore uit op 1185 voertuigen.

AFMETINGEN EN GEWICHT
De Manticore heeft een lengte van 
5760 millimeter, een breedte van 
2430 mm en een dakhoogte van 2760 
mm. Het voertuig heeft een rijklaar 
gewicht van rond de 13.000 kg en een 
laadvermogen van rond de 2.000 kg, 
aanzienlijk meer dan de oorspronkelijk 
aangegeven 1200 kg (12kN). Het 
klimvermogen van de bedraagt 60%, 
het voertuig kan maximaal 30° slagzij 
maken zonder om te slaan.

AANDRIJVING
Het voertuig wordt aangedreven 
door een EF67 EUIII 6.7L zes-cilinder 
turbo dieselmotor, met 276 pk (207 
kW) en 1000 Nm, in combinatie met 
een automatische transmissie. De 
motor is volledig gemilitariseerd 
en kan daardoor indien nodig op 
militaire brandstof lopen, de maximale 
actieradius bedraagt 600 kilometer. 
Ook beschikt het door de modifi caties 
over een doorwaadhoogte van 0,75 
meter in. De topsnelheid van het 

voertuig is begrensd op 90 km/u. 
Door de strenge militaire eisen op 
het gebied van terreinvaardigheid 
staat de Manticore op een klassiek 
ladderchassis met bladveren en 
stabilisatorstangen. Het voertuig heeft 
permanente vierwielaandrijving met 
drie inschakelbare sperdifferentiëlen 
en hoge en lage gearing. Rondom 
heeft het schijfremmen, gecombineerd 
met ABS. De bandenspanning van 
de 365/85R20 Pirelli PS22 banden is 
variabel instelbaar via een centraal 
luchtpompsysteem dat ook lichte 
lekkages kan compenseren. De 
chauffeur kan dit systeem vanuit de 
cabine bedienen.

CARROSSERIE
De Manticore wordt in vijf 
hoofdvarianten geleverd, de 
carrosserie van alle varianten wordt 
vervaardigd van pantserstaal met 
een hoge brinell hardheid (een maat 
om de hardheid van een materiaal 
uit te drukken. De maat is vernoemd 

naar de Zweedse ingenieur Johan 
August Brinell (1849-1925), die deze 
maat introduceerde in 1900. Het was 
de eerste wijdverbreid gebruikte 
hardheidsmaat in de metallurgie). 
De voertuigen kunnen worden 
voorzien van extra pantserpaketten 
voor zowel ballistische bescherming 
als mijnbescherming, waarmee de 
Manticore ook beschermd is tegen 
geïmproviseerde explosieven. Ook een 
CBRN-luchtzuiveringsinstallatie kan 
optioneel worden geïnstalleerd.

BEWAPENING
De hardtopvarianten kunnen worden 
bewapend met een vanuit de cabine 
bedienbaar wapensysteem dat op 
de ringaffuit is geïnstalleerd. Dit 
Remote Controlled Weapon Station 
(RCWS) is van het type FN deFNder 
en kan worden voorzien van een FN 
MAG-middelzwaar machinegeweer. 
De levering van deze 130 RCWS’en is 
afgestemd op de levering van de eerste 
hardtop-varianten.






